Dialog 



Headlight, in particular, for motor vehicles comprises a headlight housing which is pushable 
through a required energy absorption distance by an impact force applied to it at an acute angle 
relative to the headlight axis 
Patent Assignee: HELLA HUECK & CO KG 

Inventors: KERSTING D; EICHHORN H; HUETHER C; LACHMAYER R; MENNEN B 



Patent Family 



Patent Number 


Kind 


Date 


Application Number||Kind 


Date 


Week 


Type 


BP 1059200 


A2 


20001213 


BP 20001 11740 J|A 


20000602 


200109 


B 


DE 19926346 


Al 


20001214 


DE 1026346 ||A 


19990609 


200109 




US 6478456 


Bl 


20021112 


US 2000589876 ||A 


20000609 


200278 



Priority Applications (Number Kind Date): DE 1026346 A ( 19990609) 

Patent Details 



Patent 


Kind 


Language 


Page 


Main IPC 


Filing Notes 


EP 1059200 


A2 


G 


10 


B60Q-001/04 




Designated States (Regional): AL AT BE CH CY DE DK ES FI FR GB GR IE IT LI LT LU LV MC 
MKNLPTROSESI 


DE 19926346 


Al 






F21V-0 15/04 




US 6478456 


Bl 






F21V-0 15/04 



Abstract: 

EP 1059200 A2 



NOVELTY The headlight (1), in particular, for motor vehicles comprises a headlight housing (2) which 
is pushable through a required energy absorption distance by an impact force applied to it at an acute 
angle relative to the longitudinal headlight axis (9). 

USE As an energy absorbing element (in addition to its primary function as an illumination source) for 
motor vehicles, for purposes of eliminating/minimizing hazards of serious injury to pedestrians in cases 
of collision. 

ADVANTAGE High headlight stability is achieved together with a required energy absorption 
displacement in cases of collision with pedestrians. 

DESCRIPTION OF DRAWING(S) The drawing shows the proposed headlight. 
Housing (2) 



Mounting for housing (3) 
Cover element (4) 
Bulb (5) 
Reflector (6) 
Light source (7) 
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(54) Scheinwerfer 

(57) Scheinwerfer, insbesondere fur Kraftfahrzeuge, 
nnit einem von vorn in eine Gehauseaufnahme einsetz- 
baren Scheinwerfergehause, wobei das Scheinwerfer- 
gehause bei einem definierten StoB in Langsrichtung 
nach Uberschreiten einer bestimmten Kraft entgegen 



der Fahrtrichtung In der Gehauseaufnahme um einen 
vorgegebenen Energieabsorptionsweg verschiebbar 
ist. 
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Beschreibung 



[0001] Die Erfindung betrifft einen Scheinwerfer, 
insbesondere fur Kraftfahrzeuge, mit einem in Falirtrich- 
tung einer von vorne in eine Karosserieoffnung einsetz- 
baren Sclieinwerfergehauses. 

[0002] Im Rahmen des FuBgangersciiutzes in Ver- 
bindung mit Automobilen ist es fur Crashsituationen von 
Bedeutung, bei einem ZusammenstoR biomechanische 
Grenzwerte entsprechender Korperteile von Menschen 
einzuhalten. Dies gilt auch fur den Bereicli von Schein- 
werfern, deren Hauptbelastungsriciitung in Falirtrich- 
tung liegt 

[0003] Aus der DE 197 32 301 A1 ist ein Schein- 
werfer fur ein Kraftfahrzeug bekannt, der ein Scheinwer- 
fergehause mit mindestens einer Lichteinrichtung 
aufweist und der in Fahrrichtung von vorn in eine 
Gehauseaufnalime einsetzbar ist. Das Gehauseauf- 
nahmeteil Ist dabei als energieabsorbierendes Defor- 
mationsteil zur Aufnahme von im wesentlichen in 
Fahrzeuglangsrichtung eingeleiteter StoBenergie aus- 
gebildet. Das Gehauseaufnahmeteil des bekannten 
Scheinwerfers ist als hohlzylindrisches Deformationsteil 
ausgebildet, an dessen Wandung innenseitig in Fahr- 
zeuglangsrichtung einander gegenuberliegend zwei u- 
formige Energieaufnahmeelemente angeschweiBt sind, 
die zugleich als Fuhrungen fur das Scheinwerferge- 
hause dienen, an dem Zapfen fur den Eingriff in die 
Fulnrungen angeordnet sind. 

[0004] Nachteilig bei dem bel<annten Scheinwerfer 
ist, daB die gesamte Gehauseaufnahme als energieab- 
sorbierendes Deformationsteil von in Fahrzeuglangs- 
richtung eingeleiteter StoBenergie ausgebildet ist. Dies 
fuhrt dazu, daB entweder biomechanische Grenzwerte 
nur sehr schwer einzuhalten sind oder daB die Stabilitat 
der Gehauseaufnahme unzureichend ist. 
[0005] Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es 
daher, den bekannten Scheinwerfer so zu verbessern, 
daB trotz hoher Stabilitat des Scheinwerfers bei Zusam- 
menstoBen mit FuBgangern vorgegebene biomechani- 
sche Grenzwerte der entsprechenden Korperteile des 
Menschen eingehalten werden konnen. 
[0006] Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB in 
Verbindung mit dem Oberbegriff des Anspruches 1 
dadurch gelost, daB das Scheinwerfergehause bei auf- 
treten einer von vorne in einem spitzen Winkel zu einer 
Langsachse des Scheinwerfergehauses wirksamen 
StoBkraft urn einen vorgegebenen Energieabsorptions- 
weg verschiebbar ist 

[0007] Dadurch, daB das Scheinwerfergehause urn 
einen vorgegebenen Energieabsorptionsweg ver- 
schiebbar ist, kann die Gehauseaufnahme eine ubliche 
ausreichende Stabilitat aufweisen. Gunstige biomecha- 
nische Grenzwerte konnen dabei uber die Ausbildung 
des vorgegebenen Energieabsorptionsweges erreicht 
werden. 

[0008] Nach einer bevonzugten AusfOhrungsform 
der Erfindung ist das Scheinwerfergehause in einer Auf- 



nahmemulde eines Energieabsorberblockes eingefaBt, 
wobei die Ruckseite und/oder eine oder mehrere Sei- 
tenwande des Scheinwerfergehauses unmittelbar fla- 
chig an der Wandung der Aufnahmemulde aniiegen. Auf 
5 diese Weise kann eine beliebig gerichtete StoBkraft von 
vorne aufgefangen und entsprechend absorbiert wer- 
den. Dabei kann das Scheinwerfergehause in Richtung 
der StoBkraft verschoben werden oder der Energieab- 
sorberblock weist Bereiche unterschiedlicher Steifigkeit 
70 auf, derart, daB das Scheinwerfergehause in eine vor- 
gegebene Richtung innerhalb der Karosserieoffnung 
gefuhrt wird. Ein welterer Vorteil der Ausbildung eines 
das Scheinwerfergehause umgreifenden bzw. umfas- 
senden Energieaborberblockes besteht darin, daB die- 
75 ser fur das Scheinwerfergehause eine tragende 
Funktion hat, so daB der Aufwand hinsichtlich der Mon- 
tage reduziert werden kann. Die Anzahl der Befesti- 
gungsteile des Scheinwerfergehauses kann hierdurch 
reduziert werden bzw. auf bestimmte Bereiche 
20 ■ beschrankt sein. 

[0009] GemaB einer bevorzugten AusfOhrungsform 
der Erfindung weist das Scheinwerfergehause Fuh- 
rungsteile auf die in Fuhrungen der Gehauseaufnahme 
in einer Normalstellung verriegelbar sind. Die Fuh- 
25 rungsteile sind dabei als Zapfen ausgebildet, die eine 
Sollbruchsstelle aufweisen, so daB sie bei dem definier- 
ten StoB abscheren und das Scheinwerfergehause in 
der Gehauseaufnahme entriegeln. 
[0010] Dadurch, daB die Fuhrungsteile als Zapfen 
30 ausgebildet sind, die eine Sollbruchstelle aufweisen, 
laBt sich sicheretellen, daB bei dem deflnierten StoB der 
Energieabsorptionsweg freigegeben wird. 
[0011] Nach einer weiteren bevorzugten AusfOh- 
rungsform der Erfindung ist das Scheinwerfergehause 
35 mit seiner der Abdeckscheibe abgewandten Ruckseite 
nach Freigabe des Energieabsorptionsweges gegen 
einen Energieabsorber verschiebbar. 
[0012] Dadurch, daB das Scheinwerfergehause mit 
seiner Ruckseite gegen einen Energieabsorber ver- 
40 schiebbar bzw. anschlagbar ist, ist eine genaue vorgeb- 
bare Energieabsorption moglich. 
[0013] Nach einer weiteren bevorzugten AusfOh- 
rungsform der Erfindung ist das Scheinwerfergehause 
mit mindestens einer Seitenwand iiber einen Energie- 
45 absorber gegenuber einem starr mit einem Karosserie- 
teil verbundenen Halteteil, vorzugsweise gegenuber der 
Gehauseaufnahme, abgestutzt, so dass bei einem StoB 
von vorne ein definierter Energieabsorptionsweg in 
Querrichtung ausgebildet werden kann. 
50 [0014] GemaB einer weiteren bevorzugten AusfOh- 
rungsform der Erfindung ist der Energieabsorber als ein 
aus einem komprimierbaren Schaum bestehender 
Schaumabsorber ausgebildet. 

[0015] Durch das Verschieben des Scheinwerferge- 
55 hauses in der Schelnwerferaufnahme wird der Schaum- 
absorber aktiviert und zehrt den groBten Teii der 
ubertragenen Energie auf. Neben komprimierbarem 
Schaum sind aber auch andere Energieabsorptionssy- 
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steme moglich. 
[0016] Nach einer weiteren bevorzugten Ausfuh- 
rungsform der Erfindung weist das Scheinwerferge- 
hSuse gegenQber der Gehauseaufnahme eine 
elastlsche Abdichtung auf. 

[0017] Die elastische Abdichtung dichtet zum einen 
das hinten offene Scheinwerfergehause gegenuber der 
Scheinwerferaufnahme ab und zum anderen wirkt ein 
gewisser Anteii der elastischen Abdichtung a)s Energie- 
speicher. 

[0018] Der groBere Anteii der Energieumwandlung 
wird jedoch als plastische Verformung des Energieab- 
sorbers aufgefangen. 

[0019] Nach einer weiteren bevorzugten Ausfuh- 
rungsform der Erfindung weist das Scheinwerferge- 
hause an seiner Ruckseite ein erstes Kontaktelement 
auf. das nnit einenn zweiten an der Gehauseaufnahme 
gelagerten Kontaktelement leitend verbindbar ist. Das 
zweite Kontaktelement lost sich bei dem definierten 
StoB aus seiner Lagerung und laBt sich mit dem 
Scheinwerfergehause um den Energieabsorptionsweg 
verschieben. 

[0020] Dadurch, daB sich das zweite Kontaktele- 
ment bei dem definierten StoB ebenfalls aus seiner 
Lagerung losen laBt und mit dem Scheinwerfergehause 
um den Energieabsorptionsweg verschoben wird, wird 
eine Zerstorung des Kontaktelementes vermieden. 
[0021] Nach einer weiteren bevorzugten Ausfuh- 
rungsform der Erfindung ist das zweite Kontaktelement 
in einer an der Gehauseaufnahme angeordneten Clips- 
lagerung gelagert. Die Clipslagerung ermoglicht zum 
einen eine einfache Montage des zweiten Kontaktele- 
mentes und zum anderen ein zerstorungsfreies Loslo- 
sen des Kontaktelementes in seiner Lagerung. 
[0022] GemaB einer weiteren bevorzugten Ausfiih- 
rungsform der Erfindung sind die Zapfen und der Ener- 
gieabsorber austauschbar ausgebildet. 
[0023] Durch die Austauschbarkeit der Zapfen und 
des Energieabsorbers, laBt sich nach einem erfolgten 
Crash der Scheinwerfer problemlos reparieren. 
[0024] Weitere Einzelheiten der Erfindung ergeben 
sich aus der nachfolgenden ausfuhrlichen Beschrei- 
bung und den beigefugten Zeichnungen, in denen 
bevorzugte Ausfuhrungsformen der Erfindung bei- 
spielsweise veranschaulicht sind. 
[0025] In den Zeichnungen zeigen: 

Figur 1 : Eine Seitenansicht eines Scheinwerfers fiir 
Kraftfahrzeuge Im Schnitt, 

Figur 2: eine Draufsicht auf den Scheinwerfer von 
Figur 1 im Schnitt, 

Figur 3: eine Seitenansicht eines Scheinwerfers fur 
Kraftfahrzeuge im Schnitt nach einer alter- 
nativen Ausfuhrungsform und 

Figur 4: eine perspektivische Ruckansicht eines 
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Energieabsorberblockes und eines in einer 
Aufnahmemulde desselben eingefaBten 
Scheinwerfergehauses. 

5 [0026] Ein Scheinwerfer 1 besteht in, wesentlichen 
aus einem Scheinwerfergehause 2, einer Gehauseauf- 
nahme 3 und einer Abdeckscheibe 4. 
[0027] In dem Gehause 2 ist belspielsweise eine 
Lichteinheit 5 angeordnet. Die Lichteinheit 5 weist einen 

10 Reflektor 6 auf, in dem von der Ruckseite her eine 
Lampe 7 eingebracht ist. Abstrahlseitig ist zwischen 
dem Reflektor 6 und der Abdeckscheibe 4 eine Sicht- 
blende 8 angeordnet. Quer zu seiner Langsachse 9 
weist das Scheinwerfergehause 2 zwei in einem 

15 Abstand zueinander angeordnete, etwa parallel zuein- 
ander verlaufende Seitenwande 10, 11 auf. Die Seiten- 
wande 10, 11 warden in vertikaler Richtung nach oben 
von einer oberen Seitenwand 12 und nach unten von 
einer unteren Seitenwand 13 begrenzt. In Abstrahlrich- 

20 tung wird das Scheinwerfergehause 2 von der Abdeck- 
scheibe 4 abgedeckt bzw. versch lessen. 
[0028] Die Gehauseaufnahme 3 ist an einem nicht 
dargestellten, den Scheinwerfer 1 aufnehmenden 
Karosserieteil fest anordenbar und dient zum einen als 

25 ruckwartiger AbschluB des Scheinwerfergehauses 2 
und zum anderen als Gehausehalterung, Zu diesem 
Zweck weist die Gehauseaufnahme 3 eine erste Auf- 
nahmewand 14 und eine zweite Aufnahmewand 15 auf, 
die benachbart zu den Seitenwanden 10, 11 des 

30 Scheinwerfergehauses 2 angeordnet sind. Die Aufnah- 
mewSnde 14, 15 werden nach oben von einer oberen 
Aufnahmewand 16 und nach unten von einer unteren 
Aufnahmewand 1 7 begrenzt. Die obere Aufnahmewand 
16 ist der oberen Seitenwand 12 und die untere Aufnah- 

35 mewand 17 der unteren Seitenwand 13 benachbart. In 
Abstrahlrichtung nach vorn weist die Gehauseauf- 
nahme 3 eine von dem Aufnahmewanden 14, 15, 16, 17 
begrenzte Aufnahmeoffnung 18 auf. Auf der der Auf- 
nahmeoffnung 18 abgewandten Ruckseite 19 ist die 

40 Gehauseaufnahme 3 von einer Ruckwand 20 ver- 
schlossen. 

[0029] Die Ruckwand 20 weist zum Scheinwerfer- 
gehause 2 hin eine umlaufende Nut 21 auf, in die das 
Scheinwerfergehause 2 mit einem umlaufenden Rand 
45 22 mit einer elastischen Abdichtung 23 dichtend ein- 
setzbar ist. 

[0030] In horizontaler Richtung sind quer zur 
Langsachse 9 des Scheinwerfergehauses 2 zur Ruck- 
wand 20 hin an den Seitenwanden 1 0, 1 1 zwel einander 

50 gegenuberliegende hintere Fuhrungszapfen 24 und zur 
Abdeckscheibe 4 hin zwei einander gegenuberliegende 
vordere Fuhrungszapfen 25 angeordnet. 
[0031] Die den Seitenwanden 10, 11 benachbarten 
Aufnahmewande 14, 15 weisen mit den Fuhrungszap- 

55 fen 24, 25 korrespondierende Fuhrungen 26 auf. 

[0032] Das Scheinwerfergehause ist uber die Fuh- 
rungszapfen 24, 25 mit der Gehauseaufnahme 3 ver- 
rastbar. In einer Normal- bzw. Raststellung schlagen die 
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hinteren Fuhrungszapfen 24 gegen die der Ruckwand . 
20 benachbarten Fuhrungsbegrenzungen 27 an. Das 
Scheinwerfergehause 2 weist zur Ruckwand 20 hin 
einen ruckseitigen Wandungsstreifen 28 auf an dem der 
umlaufende Rand 22 angeordnet ist 
[0033] Zwischen ruckseitigem Wandungsstreifen 

28 und der Ruckwand 20 ist ein Energieabsorber 29 
angeordnet. In seiner Nornrial- bzw. Raststellung 
schlagt das Scheinwerfergehause 2 mit seinem rucksei- 
tigen Wandungsstreifen 28 gegen den Energieabsorber 

29 an. Der Energieabsorber 29 ist als ein aus einenn 
komprimierbaren Schaum bestehender Schaumabsor- 
ber 29 ausgebildet. 

[0034] Die hinteren Fuhrungszapfen 24 weisen 
eine Sollbruchstelle 30 auf, an der sie unter einer defl- ' 
nierten Belastung bzw. einenn definierten StoB in Rich- 
tung der Langsachse 9 nach Uberschreiten einer 
bestimmten Kraft abscheren. 

[0035] Die Gehauseaufnahme 3 weist an ihrer dem 
Scheinwerfergehause 2 zugewandten lnnenseite31 der 
Ruckwand 20 ein eretes elektrisches Kontaktelement 
32 auf. 

[0036] Ein dem ersten Kontaktelement 32 benach- 
bartes zweites Kontaktelement 33 ist an dem Schein- 
werfergehause 2 bzw. der Gehauseruckseite 34 so 
angeordnet, daB die Kontaktelemente 32, 33 nach Eln- 
schieben des Scheinwerfergehauses 2 in die Gehause- 
aufnahme 3 elektrisch leitend miteinander verbunden 
sind. Das zweite Kontaktelement 33 ist an der Gehau- 
seaufnahme 3 bzw. an der Ruckwand 20 in einer Clips- 
lagerung 35 gelagert. 

[0037] Zur Montage wird das Scheinwerfergehause 
2 in Fahrtrichtung von vorn in die Gehauseaufnahme 3 
eingesetzt, so daB ihre Fuhrungszapfen 24. 25 in den 
Fuhrungen 26 gefuhrt werden, so daB das Scheinwer- 
fergehause 2 in einer Normaistellung in der Gehause- 
aufnahme 3 verrastet. In der Normaistellung werden die 
Fiihrungszapfen 24, 25 in einer Verriegelungsposition in 
einer definierten Stellung gehalten. In einem Crashfall 
bei einem definierten StoB in Langsrichtung nach Uber- 
schreiten einer bestimmten Kraft wird das Scheinwer- 
fergehause 2 urn einen vorgegebenen 
Energieabsorptionsweg in Richtung der Langsachse 9 
zur Ruckwand 20 hin verschoben. Hierzu scheren min- 
desten die hinteren Fuhrungszapfen 24 an ihren Soll- 
bruchstellen 30 ab, so daB das Scheinwerfergehause 2 
entriegelt wird und mit seinem ruckseitigen Wandungs- 
streifen 28 den Energieabsorber 29 aktiviert bzw. durch 
dessen plastische Verformung eine Energieumwand- 
lung stattfindet. 

[0038] Nach einer alternativen Ausfuhrungsform 
der Erfindung gemaB Figur 3 kann im Unterschied zu 
dem bereits beschriebenen Ausfuhrungsbeispiel 
zusatzlich ein unterer Energieabsorber 39 vorgesehen 
sein, der sich in einem unteren Bereich des Scheinwer- 
fers 1 zwischen der unteren Seitenwand 13 des Schein- 
werfergehauses 2 und der unteren Aufnahmewand 17 
der Gehauseaufnahme 3 erstreckt. Bei einem StoB von 



vorne ergibt sich somit nicht nur eine StoBenergieauf- 
nahme in Richtung der Langsachse 9. sondern auch 
quer zu derselben. Der untere Energieabsorber 39 
besteht aus dem gleichen Material wie der hintere Ener- 
5 gieabsorber 29. Beide konnen aus einem energieabsor- 
bierendem Schaumstoff oder einem 

energieabsorbierendem Kunststoffgewebe bestehen. 
[0039] Alternativ konnen weitere Energieabsorber 
anderen seitlichen Wanden 10, 11, 12 des Schemwer- 
10 fergehauses 2 zugeordnet sein, so dass sich auf diese 
Weise eine die Wande 1 0, 1 1 . 1 2, 1 3 des Scheinwerfer- 
gehauses 2 im wesentlichen umschlieBende Hinterfut- 
terung ergibt. Die Energieabsorber bilden eine 
Umhiillung des Scheinwerfergehauses 2 in einem seitli- 
75 Chen und ruckwartigen Bereich und konnen einstuckig 
ausgebildet sein. 

[0040] Nach einer weiteren Ausfuhrungsform der 
Erfindung gemaB Figur 4 ist ein Scheinwerfergehause 
40 mit einem Reflektor 41 in dessen ruckseitiger Off- 
20 nung eine Lampenfassung 42 befestigt ist, in einer Auf- 
nahmemulde 43 eines als Energieabsorberblocks 
ausgebildeten Energieabsorbers 44 eingefaBt Die Kon- 
tur der Aufnahmemuide 43 korrespondiert zur ruckwar- 
tigen Kontur des Scheinwerfergehauses 40 bzw. des 
25 Reflektors 41 . Der Reflektor 41 kann als Teil der Ruck- 
seite bzw der Seitenwand des Scheinwerfergehauses 
40 angesehen werden, so daB eine Ruckseite 45 und 
sich von dieser nach vorne anschlieBenden Seiten- 
wande 46 flachig und unmittelbar in der Aufnahme- 
30 mulde 43 aniiegen. 

[0041 ] Der Energieabsorberblock 44 weist eine sei- 
che Dicke auf, daB das Scheinwerfergehause 40 bei 
einer StoBbeanspruchung von vorne in einem spitzen 
Winkel zu einer Langsachse nicht nur entgegen der 
35 Fahrtrichtung. sender auch in einem spitzen Winkel zu 
einer Langsachse 47 des Scheinwerfergehauses 40 
verschiebbar ist. Der Energieabsorbtionsweg kann mit 
der Langsachse 47 eine Ebene aufspannen, die in 
einem spitzen Winkel, vorzugsweise bis 45 Grad, zu 
40 einer Vertikal- und/oder Horizontalebene steht. Dabei 
wird das Scheinwerfergehause 40 in Richtung der StoB- 
kraft verschoben. 

[0042] Alternativ kann der Energieabsorberblock 44 
mehrere Bereich unterschiedlicher Steifigkeit aufwei- 
45 sen so daB das Scheinwerfergehause 40 entlang eines 
vorgegebenen Energieabsorbtionsweges gefuhrt wird. 
Beispielsweise kann ein unterer Bereich, der unterhalb 
des Reflektors 41 angeordnet ist, einen nach hinten 
schmalerwerdenden steifen Bereich aufweisen, so daB 
50 bei einer StoBbeanspruchung des Scheinwerfergehau- 
ses 40 von oben die Kraftrichtung nach hinten umge- 
lenkt wird. Der hintere Bereich des 
Energieabsorberblockes 44 kann aus einem weniger 
steifen Material bestehen. 
55 [0043] Zur Befestigung des Scheinwerfergehauses 
40 sind mehrere Befestigungsteile 48 vorgesehen, die 
an korrespondierenden nicht dargestellten feststehen- 
den Fahrzeugteilen (Karosserieteil) losbar befestigt 
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sind. Vorzugsweise weisen die Befestigungsteile 
und/oder die Fahrzeugteile Sollbruchstellen auf, so daB 
bei einer StoBbeanspruchung das Scheinwerferge- 
hause 40 in der vorgegebenen Richtung Oder in Rich- 
tung der StoBkraft verschoben werden kann. Das 5 
Befestigungsteil 48 ist vorzugsweise als abreiBbare 
Kunststofflasche ausgeblldet. 

[0044] Der Energieabsorberblock 44 ist an ruckwar- 
tigen Wandungen 49 flachig an einem nicht dargestell- 
ten Karosserietragrahmen abgestOtzt. Der 10 
flachenhaften Kraftaufnalime durch den Energieabsor- 
berblock 44 steht somit eine flachenhafte Gegenkraft 
durch den Karosserietragrahmen entgegen. 
[0045] Der Energieabsorberblock 44 kann aus 
einem vernnaschten oder geschaumten Kunststoff is 
bestehen. Verwendbarsind beispielsweise PUR (Polyu- 
rethan)- oder PE (Polyehtylen)-Schaume mit einer 
Harte vori 1 0 bis 200 kJ/m^. 

Paten tansp ruche 20 

1. Scheinwerfer, insbesondere fur Kraftfahrzeuge, mit 
einem in Fahrtrichtung einer von vorne in eine 
Karosserieoffnung einsetzbaren Scheinwerferge- 
hauses, dadurch gekennzeichnet, daB das Schein- 25 
werfergehause (2, 40) bei auftreten einer von vorne 

in einem spitzen Winkel zu einer Langsachse (9) 
des Scheinwerfergehauses (2, 40) wirksamen 
StoBkraft um einen vorgegebenen Energieabsorpti- 
onsweg verschiebbar ist. 30 

2. Scheinwerfer nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Scheinwerfergehause (2, 40) mit 
einer Abdeckscheibe (4) abgewandten Ruckseite 
(34, 45) und/oder einer Seitenwand (46) nach Frei- 35 
gabe des Energieabsorptionsweges gegen einen 
Energieabsorber (29) verschiebbar ist. 



Steifigkeit aufweist. derart, daB das Scheinwerfer- 
gehause (40) entlang eines vorgegebenen Ener- 
gieabsorptionsweges gefuhrt ist 

6. Scheinwerfer nach Anspruch 4 oder 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Befestigungsteil (48) 
und/oder das Fahrzeugteil eine Sollbruchstelle auf- 
weist, derart, daB bei Auftreten der StoBkraft von 
vorne das Scheinwerfergehause (40) in Richtung 
der StoBkraft oder in eine vorgegebene Fuhrungs- 
richtung verschiebbar ist. 

7. Scheinwerfer nach einem der Anspruche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Energieabsor- 
berblock (44) flachig gegen einen Karosserietrag- 
rahmen abgestutzt ist. 

8. Scheinwerfer nach einem der Anspruche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Befestigungsteil 
(48) als eine Kunststofflasche ausgebildet ist. 

9. Scheinwerfer nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Scheinwerfergehause (2) 
Fuhrungsteile, die in Fiihrungen (26) der Gehaiise- 
aufnahme (2) in einer Normalstetlung verriegelbar 
sind. 

10. Scheinwerfer nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Fuhrungsteile als Fuhrungszap- 
fen (24, 25) ausgebildet sind, die eine 
Sollbruchstelle (30) aufweisen, so daB sie bei dem 
definierten StoBabscheren das Scheinwerferge- 
hause (2) in der Gehauseaufnahme (3) entriegeln. 

11. Scheinwerfer nach Anspruch 9 oder 10, dadurch 
gekennzeichnet, daB quer zur Langsachse (9) des 
Scheinwerfergehauses (2) zwischen einer Seiten- 
wand (12, 13) des Scheinwerfergehauses (2) und 
einer Aufnahmewand (17) der Gehauseaufnahme 
(3) ein weiterer Energieabsorber (39) angeordnet 
ist. 

12. Scheinwerfer nach einem der Anspruche 9 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet daB das Scheinwerferge- 
hause (2) gegenuber der Gehauseaufnahme (3) 
eine elastlsche Abdichtung (23) aufweist. 

13. Scheinwerfer nach einem der Anspruche 9 bis 12, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Scheinwerferge- 
hause (2) an seiner Ruckseite (34) ein erstes Kon- 
taktelement (32) aufweist. das mit einem zweiten 
an der Gehauseaufnahme (3) gelagerten Kontakt- 
element (33) leitend verbunden ist. 

14. Scheinwerfer nach Anspruch 13, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das zweite Kontaktelement (33) sich 
bei dem definierten StoB aus seine Lagerung (35) 
losen und mit dem. Scheinwerfergehause (2) um 



3. Scheinwerfer nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Energieabsorber als ein 40 
die .Ruckseite (34, 45) und/oder die Seitenwand 
(46) des Scheinwerfergehauses umfassender 
Energieabsorberblock (44) ausgebildet ist mit einer 
Aufnahmemulde (43), deren Kontur zu der ruckwar- 
tigen Kontur des Scheinwerfergehauses (40) korre- 45 
spondiert und in der das Scheinwerfergehause (40) 
eingefaBt ist. 

4. Scheinwerfer nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Scheinwerferge- so 
hause (40) in einem ruckwartigen Konturbereich 
mindestens ein Befestigungsteil (48) aufweist, das 

mit einem feststehenden Fahrzeugteil losbar ver- 
bunden ist. 

55 

5. Scheinwerfer nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Energieabsor- 
berblock (44) mehrere Bereiche unterschiedlicher 
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den Energieabsorptionsweg verschieben laBt. 

15. Scheinwerfer nach Anspruch 13 Oder 14, dadurch 
gekennzeichnet, daB das zweite Kontaktelement 
(33) in einer an der Gehauseaufnahme (3) ange- s 
ordneten Clipslagerung (35) gelagert ist. 

16. Scheinwerfer nach einenn der Anspruche 9 bis 15, 
dadurch gekennzeichnet, da3 die Zapfen (24, 25) 
und der Energieabsorber (29, 44) austauschbar io 
ausgebildet sind. 

17. Scheinwerfer nach einenn der Anspruche 1 bis 16, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Energieabsorber 
(29, 44) als ein aus einem konriprimierbaren is 
Schaum bestehender Schaunnabsorber oder als 

ein vermaschter Kunststoff ausgebildet ist. 

18. Scheinwerfer nach Anspruch 17. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Energieabsorber (29, 44) aus 20 
einem PUR- Schaum mate rial oder einem PE- 
Schaummaterial besteht. 



25 
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